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Иэобретение относи?ся к электри-
ческим матrIинам и может быть исполъ-
зовано в линейноп{ приводе с высокими
требованиями к динамическорi и стати-
ческой точtlости IIеремЁщен}iй и высо-
ким диапаэоном скс)роеtей,

Известна линейная электромагнит-
ная муФта, имеющая возбудитель, со-
стоящий из двух частей, образуюlцих
между собой зазор, в котором переме*
щается Екорь, выполненный в виде зам-
кнутой ленты из токопроводящего мате-
риала, натянутой между двумя бараба-
нами, один из которых приводится во
вращ*ние двигателем [1 l.

Однако данное устройство, прео6-
I)азуя вращение ведущего вала привод-
ного двигателя в линейЕое движение
подвижной части привода, не позволя-
ет осуществить изменение направления
движения полвижной части привода с
помощью управляющей части индуктора
(возбудителя). Для осуществления ре-
верса устройства неабходимо изменение
направления движения замкнутой ленты
(якоря), а следовательно, требуется
реверсирование инерционных масс ро-
тора двигателя и двух барабанов._ Та-.,
кое устройство имеет для определённой
выходвой'мощности повьпrlенtiые габари-

1i4) устройство дIя прЕоБрАзовАния
ВРДЦАТЕЛЬНОГО ДВИЖЕНИЯ

В ПОСТУПДТЕЛЬНОЕ
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тыr а также не позволяет получить вы-
сокую динамичесi(ую и статическую
точность, так как имеет нелинейны€
регулировочные характеристики. Кроме
того, при деФормации ленты при ее
двидении. происходят дололнительные
потери моцнос?и, что снижает КПД уст-
ройства

Известно также устройство для
преобразования враттlательн.ого движе*
ния в поступательное, содержапiее прн-
водной двигатель врапlательного дви-
жения, установленный на KapeTKer по-
двих(но сопряженной относитеJIьно на-
правляюtцей магнитопровода с якорем,
индуктор, закрепленЁый на каретке с
катушкой управления и полюсами [2].Так как для Е}аботы данного уст-
ройства тре'буется наличие магнитопро-
вода и якоря в зоне под противополох-
но расположенными полюсами, то Емtr]и-
на направляющей - магнитопровода дол-
я(на быть не менее диаметра поrЕOсной
системы индуктора. отсутствие же со-
гласования требуеDшх выходных харак-
теристик привода, (линейная скоростъ,
ускорение, движущая сила) с распола-
гаеIч&пп4и характеристикаМи приводного
двигателя (скорость| врацающий мо=
мент, ускорение) приводит к недоис-
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полЁзованию приводного двигателя и
завышению общего веса и габаритов
устройства.

Цель .изобретения - уменьщение мас-сц и габарита магнитопровода с яко-p€Mr а также приводного дdигателя.

Эта цель достцгается тем, что на
подвихной каретке установлен второй
индуктор, причем кФкдыfi нз индукто-
ров содержит магннтапроводящее ярмо,
вцполненное в виде замкнутых между
собой по одному из торцов лвух кон-
центрических втулок. между которыми
установлена катуш!ка управления, со*
осно располо}(енный внутри ярма хвосто*
йик, один из концов которого заканчи-
вается раЕlиально расположенными полю-
сами, обряIценными к якорю, между ко-

торыми с немагнитнь,II\,rи заЗораМи Уста-
ноЕлены полюса. обрапlеняые одним кон-
цОм К ЯкОрю, а ДРУгИм К торцУ BHeI-J.l-
ней 8тулки ярма, при этом другой
КОНеЦ ХВОСТОВИКа СВЯЗаН С Baj-loМ ПРИ-
водного двигателя через редукторЁlую,
например, шестеренчатую передачуl а

оси индукторов расположены по разнь]е
стороны от направляющей - магнитопро*
вода.

[la фиг.1 изображеl{о устройство,
общий вид, разрез! на фиг.2 - разрез
А-А на Фиг. ]. .

Устройство состоит из направляю-
щей - магнитопровода 1, подвижно со-
Ilряженного с кареткоЙ 2, на котороЙ
укреплен привод}iай двигаtель З. На
BaJly 4 привсдного двигателя З закре-
плена rr:естерня 5, находящаяся в за-
цеплении с шестернями б и 7, я{естко
укрепленнырlи на хвостовиках 8 и 9
соответствушцих !rндукторов ].0 и 11.
Каждый из двух идентиr{riых индукторов
10 и 11 сс:держит для проведения маг-
нитнOго потока магнитопроводящее яр-
мо 12, выполвенное в виде двух соос*
ных с хвоетовиком 8 концентрических
втулок 1З и 14, замкнутых между ео*
бой по одному из торцов f и Kaтytitкy
15 управлеЕия" Концы хвостовиков 8
и 9 выполнены в виде ралиальньlх по-
лIOсов 1б, обраtценных к якорю ].7r вы-
полненному в виде токопроводящей
пластины, хесlко укрепленноЙ на на-,
правляшцей - магнитопроводе 1 по
всей ее длине. Между полюсами 15 с
помощью вкладыдrей 18 из немаг}jитно-
го материала жестко },кр{:$,irены полюса
19, обраrqенныФ $д}rЁм кФнцом к якорю
L7, а другим - к торцу внешней втул*
ки 1З ярма 12" Прlt этом полюса 16 и
19 образуют систему чередушцихся и
разнополярнцх полюсов. Для обеспече-
ния противоположного двихения систем
полюсов 16 и 19 двух иtlдукторов 10 н
11, в зоне направляшцей - магниtопро*
вода 1 оси Ендукторов располо)кены пФ
разнне стороны от н+правляtоlцей 1.

Устройство работает следующнм об*
iPd3OMr

4

Приводной двигатель 3 вращает
с помощью цестереч 5-7 в противопо.*
ложные стороны хвостовиюи 8 и 9 с
полюсами 16 и 19 индукторов 10 и i:!..
При протекании тока в катушке 15 уп*

ý- равленi{я (индуктора 10) образуется
магнитный поток, замьiiкающийся через
магнйЪопРоводящее яргио 12, воздушные
заэоРы ф и ýэ полюса 19, направля*
ющую - магнитопровод 1, полюса 16 и
хвостовики 8. При врашении полюсов
16 и t9 магнитные силовые линии пере-
секают якорь 17, наводя в нем вихре-
вые токи . Последние, взаимодеr-Iствуя
с движущимся магнитным полем, созда-
ют движущую силу. Так как ось полю-
сов 1б и 19 индуктора 10 вынесена за
направляющую - магнитопровод 1 с
fiкорем 17 и при этом с якорем 17
взаимФдействует лишь часть полiосо8,
то образуется тангенциальная движу"-
щая сила F,/ , направленная вдоль на-
правляющей - магнитопровода 1. Ана,-
логичьым образом происходит Формиро-
вание силы F, на другом индукторе 11,
направленной в противоположную от F.
сТО1":ОнУ.

Пptl вк.пючении KaTyuleк по баланс-
ной с:{еме с "нулеýыми" токами равно_
действуюцая сила и скорость на карет-
ке 2 пропорциональны разнице токов,
протекающих в катушках управления
индукторов 10 и 11, обеспечивая ли-
нейность характеристик устройства.
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Требуемая ширина направляющей -
магнитапровода в предлагаемом устрой-
стве более чем в два раза меньше,
чем Е известном при равной мощнос-
ти. Таким образом, вес предлагаемого
устройства также боJ]ее чем в два ра-
за мевьше, чем у известного. Кроtие
з!{ачительного выигрыIjjа в высокогаба*
ритных показателях, наличие редук-
ции в предлагаемом устройстве в от-
личие от известного позволяет согла-
совать требуерше скорости и движущие
силы на каретке с располагаеt.tыми мо-
ментами и скоростями приводного дви*
гателя, т.е" полностью использовать
последний по мощности. при установке
высокооборотноrо двигателя (с распо-
лагаемой скоростью, превышающей тре-
буемую) с соответствующей редукци-
€й, существенно уменьшится вес при-
Еодного двигателя, так как вес высо-
кооборотного двигателя меньше низко*
оборотного той же мощности.

Формула изобретения

Устройство для преобразования
вращательного дви}кения в поступатель-
ное, содерхацее приводной двигатель
вряlцательного движения, установлен-
ньЙ на каретке, подвих(trо сопряжен-
ной относительно направляющей магни-
топровода с якорем, индуктQр, закреп-
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'lе}iныЙ 
на каретКе (] кат,ушкой управ-I1е-

ния и полюсами, о 1, л и ч а ю ц е е -
с я тем, что, с целью уN'tеньшения
массы и габарита за счет уменьшения
ширины направляющеЙ - магнитоtIровода
С ЯКОРеМ, На fiодвиж,ной каретк€ 5zпт:-
новлен второй индукторt причем п]Й", 5

из индукторов содержит магнитопрово-
дящее ярмо, выполненное в виде зам-
кнутых между собой по одному из тор-
цов двух концентриrJеских втулок, меж-,л
ду которыми установлена катушка уп- lv

равления, соосно расположенный внут-
ри ярма хвостовик, один из I:онцов ко-
торого заканчивается ралиально распо-
ложенными полюсами, обращенlijjми к
якаLrю, между которыми с немагн]-lтными 15
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зазорами установлены полюса, обращён-
ные одним концом к якорю/ а другим
к торцу внешllей втулки яр&{а/ при этом
другои коFIец хвостовика связан с ва-
лом приtsодного двигателrI через редук*торную, например, шестеренчатую пе-
редачу, а оси индуктороts расположены
по разные стороны от направляюцей -
магнитопровода.

Источники инфорr,{ации,
принятые вQ внимание при экспертизе

')- . Патент Франции |l 227 В1,9З |кл. Н 02 К,1976.
2. двторское свидетельство Ссср

по заявке М 2584245/24-О1,
кл. Н 02 К 7/06, L978.
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